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AANWIJZINGEN VOOR HET INRIJDEN, BEDIENEN EN™
ONDERHOUD VAN MATCHLESS 41 CYLINDER MOTORRIJ-
WIELEN.

HET STARTEN VAN DE MOTOR.

Goe

b.

Ce
de

Se
h,.

i.

Controleer of er voldoende brandstof in de
benzinetank is.

Controleer het oliepeil in de olietank;

het niveau mag niet lager komen dan het
onderste merkteken op de tank en niet hoger
dan het bovenste merkteken.

Let op dat de versnellingspedaal "vrij" staat.
Druk de zeskante mcer van de rechter benzine-
kraasn, waarop staat "Push-on" naar binnen.

Nu staat de kraan open. De linker kraan dient
VOOr Treéserve.

Controleer of de luchtmanette geheel dicht
staaty dit is dus van de rijder af.

Open het gashandle, door naar binnen te draai-
en, doch niet meer dan 1/6 van de totale
draailengte.

Ylotter, totdat men voelt dat de vlotterkamer
met benzine gevuld raaskt.

Trek de kleplichter in, dit is de kleine he-
vel links op het stuur, onder het koppeling
handle, Door de kickstarterpedaal circa 3 x
naar béneden te trappen, laat men de motor
enkele slagen draaien. Dit is alleen nodig
wanneer de motor koud is'en dient om de
motor los te maken.

Druk de kickstarter naar bereden, totdat men
corpr essie voelt. Trek de kleplichter in en
druk iets door tot de motor juist over de
compressie geholpen ise Laat nu de kick=
starterpedaal bijna tot haar normale stand
terugkomen en druk de kickstarter met een
flinke zwaaiende trap, zonder gebruik van
kleplichter, naar beneden. De motor zal dan
onmiddellijk starten. Gebeurt dit niet, dan

‘nogmaals herhalen. Laat de kickstarter niet

te hard tegen de stop terugveren.
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HET RIJDEN

Nadat de motor gestart is, rijdt men niet
direkt weg, doch geeft de motor circa 1 mi-
nuut gelegenheid op temperatuur te komen.
Laat het toerental hiervoor niet te hoog
oplopen, maar ook niet te laag zodat de mo=-
tor op normale snelheid draaite Rijd nooit
met een hoge snelheid wegy Wanneer de motor
nog koud is.

Geef de olie gelegenheid warm te worden, waar-
door zij dumner wordte Tctdat de bedrijfs-
temperatuur bereikt is, is de olie toevoer .
nog beperkt.,

Vastlopen kan hierdoor dus vermeden worden.
Na een halve minuut kunt u de luchtmanette
geheel openzetten.

Controleer nog of de olie circulatie func-
tionneert door de tankdop los te nemen en te
controleren of olie teruggevoerd wordt.

Trek nu het koppelinghandle links op het
stuur in en trek de versnellingspedaal oa-
hoogy dus ir de eerste versnelling.

Geef een weinig gas en laat de koppeling
langzaam los. Voor het overschakelen naar

2y 3 of 4, telkens gas minderen, entkoppelen,
het versnellingspedaal .zoveel mogelijk naar
beneden drukken, koppeling laten opkomen en
weer gas geven.

De veranellingspedaal moet bij het schakelen
niet naar beneden getrapt worden, maar met
de voet gedrukt, totdat de pedaal niet ver-
der gaat. Voor het terugschakelen moet de
versnellingspedaal omhoog getrokken worden.
Bedenk dat de koppeling alleen gebruikt mag
worden bij het wegrijden , overschakelen en
stoppens Nooit rijden met een half ingetrok-
ken koppelinghandle.

Rijd altijd weg in de eerste versnelling.

De neutrale stand bevindt zich tussen de cerste
en de tweede versnelling, terwijl de juiste
stand DIE is, wanneer de wijzer correspondeert
met de letter "N".
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De kleplichter mag bij normsal rijden niet ge-
bruikt worden. Om de¢ motor te doen stilstaan
sluit men gas af en licht de klepllchter, tot-
dat de motor ophoudt te lopen.

Om het motorriawiel tot stilstand te brengen,
sluit men gas af, trekt de koppelinghevel in en

Igebruikt beide remmen met overleg. Stel de

schakelpedaal in neutrale stand en licht dan

de kleplichter. Wanneer men de motor laat staan,

sluit men de benzinekrsan af. Vooral bij nad
weer of gladde wegen is het meestal beter heide

remmen gelijktijdig te gebruiken, doch doe dit

zeer voorzichtig, daar bij het goebruik van &&n

der beide remmen slipgevasr bestaat.

INRID EY .

Vooral de eerste 1500 km moet de notor gelegen-
heid krijgen "in te lopen™.
Het gashandle moet dan ook niet meer dan ongeve @
1/3 van de totale sla§ opengedraaid worden. .
Hoewel veelal maximum snelheden voor de inrij-
periode in de diverse versncllingen worden opge-
geven, is dit beslist geen maatstaf. Het is
alleen noodzakelijk dat de motor "gemakkeli jk"
en soepel loopt met een middelmatig toerental.
Dus niet te langzaam rijden in de hoogste ver-
snelling en niet te veel toercn laten meken in
12, 2e en 3e versmnelling.
Speciale aandacht moet gedurcnde de inri jperiode
gegeven vorden aan de punten zoals klepspeling,
kettingen, remmen, onderbrekerpunten,: balhoofd-
lagers; al deze delen zotten zich de e«rste- \
paar 100 km.
Vooral aan het balhoofdlager moet qanuath
worden geschonken; wanneer de afctelling niet
Juist isy kan het lager zeer spoedig beschadigd
raken.
Nadat 1500 km gereden is, kan het gashandle ver-
der opengedraaid worden. Minstens 3000 km moet
gereden zijn, voordat de motor op topsnelheid
geprobeerd kan worden,



CONTROLE VAN DE OLIECIRCULATIE

Er is gezorgd dat de circulatie-van de olie
gecontreleerd kan worden en dit moet voor
iedere rit gedaan worden, Indien de wvuldop

van de olietank vervijderd wordt, kan men de
terugkerende olie zien lopen-uit het kleine
pijpje bij de vuldophouder. Dit moet onmiddel-
1lijk gebeuren nadat de motor uit koude toestand
gestart is.

Wanneer de motor nel. langere tijd heeft stil
gestaan, is olie in het carter gezakt, zodat,
wanneer de motor gestart wordt,; overvloedig

oliec uit het carter gezogen kan worden. :

De terugwer geschiedt dan regelmatig cn is zeer
groot.

Zou dan de oliecirculatie niet functionneren,
dan kan men direct constateren dat er iets nict
in orde is. Wanncer de motor eenmaal enige

tijd loopt, kan de teruggevoerde olie gemengd
zijn met luchtbellen en zo nu en danz elfs
geheel; korte tijd, wegblijven.

De terugvoerpomp pompt ne.le. meer dan de aanvoer-
pomp toevoert, zodat bij de terugvoer naast olie
ook luchtbellen kunnen worden meegezogen.

Bij plotselinge acceleratie kan de terugvoer
dan ook enige ogenblikken geheel ophouden, ter-
wijl met gasminderen weer ccn grotere terugvoer
dan normzal geconstateerd kan worden.

WELKE SOCRT OLIE ?

Voor de MOTORSMERING in de ZOMER : boven 10° C.
VIT-0-RUN

Motorolie Shcll X 100

Mobiloil "D" L Dikte SAE 50

Essolube 50

Castrol Grand Prix

Erfergzol



VOOR MOTORSMERING in de WINTER: 0° C. tot 10° C.

VIT-0-RUN Dikte SAE 30
Shell X 100 " SAE 40
Mobiloil "an ”
Essolube 30 . . Dikte SAE 30
Castrol "XL»

Energol Dikte SAE 30

Voor MOTORSMERING iz de WINTER: beneden 0° C.
VIT-0-RUN SAE 20

Mobiloil Arctic

Castrolite

Energol SAE 20

Essolube 20

Shell X-100 motoroil 20/20 W

Voor de VERSNELLINGSBAKSMERING s
Motorolic als in de zomer SAE 50.

Voor NALFSMERING EN ALLE FRAMEDELEN :
VEIT-0-RUN VET

‘Mobilgrease No, 4

Castrolease Heavy
Esso Grease
Shell Retinax Grease C.De of A.

Voor de TELEDRAULISCHE VOORVORK:
VIT=-0=-RUN

Selll X 100

Mobiloil "artic" Dikte SAE 20
Essolube 20

Castrolite

Energol

Voor de ACHTERKETTING:
Talkvet of Grafietvet

PERIODIEK ONDERHOUD
DAGELIJKS

OLIETANRK
Controleer het olie-niveau en wvul indien nodig bij.
Controleer de olieciroulatie.

BENZINETANK.
Controleer het niveau en vul zonodig bij.

WEKELIJKS :

Banden op juiste spanning brengene.Motorrijwiel
geheel goeé schoonmaken. Gedurende de winter
onderdelen licht invetten.

-5-.



REGELMATIG ONDERHOUD.

Hotorolie iedere 1500 km verversen, dan
tevens oliefilter reinigen,
Versnellingsbakolie iedere 1500 km con-
troleren en zonodig bijvullen.
Verversen iedere 10.000 knm, e
Oliebadkettingskast-olie controleren als
motor op beide wielen zuiver verticaal
staat op vlakke vloer. Het olieniveau nag
niet lager zijn dan 5 mm onder de onder-
ste rand van de contrdlestop.
Achterketting,

iet motorolie inborstelen.
Eens per 2 2 3000 km, afhankelijk van de
weersomstandigheden, de ketting afnemen-
en goed reinigen met petroleum. De ket=
ting hierna # 10 minuten in tot vloei-
baarheid verwarmd vet onderdompelen,
Hierna overtollig vet verwijderen en
ketting weer monteren,

Accu,

Iedere 1500 km gedistilleerd water bij-
vullen tot max. % cm boven de platen,
Eens per 3 meanden zuursterkte met zuur-
weger controleren, Deze moet zijn indien
vol geladen: 1,280 tot 1.300.

Half geladen 1,210

Onder 1.150 is ongeladen,

Laat de batterij nooit in ontladen toe-
stand staan, dit is zeer schadelijk, de
capaciteit gaat hierdoor sterk achteruit.
Indien het motorrijwiel niet wordt ge-
bruikt, de batterij iedere 4 weken 12 uur
opladen met maximum 1 ampdre,

VOOR~ EN ACHTERNAAF, REENOK, BALHOOFD,
Iedere 1500 km een weinig vet bijspuiten.
RENPEDAAL, SNELHEIDSNETERAANDRIJYING.

Iedere 3000 km een weinig vet bijspuiten,
-6-
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ALLE KLEINERE DELEN,

Iedere 1500 km met motorolie smeren en
overtollige olie verwijderen.

LUCHTFILTER.

Indien gemonteerd iedere 1500 km uitspoelen
en licht inolién.

IIAGNEET.

Iedere 5000 Ima een druppeltje olie op onder-
brekernck.

Reinig onderdbrekerhamer en punten enh stel
deze indien nodig opnieuw af,

BOUGIE.

Reinig deze om de 3000 km en stel de pun-
ten op de juicte stand 0.4 -~ Q5 mm,

KLEPPEN,

Controleer iedere 3000 km de klepafstelling
en stel deze indien nodig bij. Klepspeling
bij warme motor O. Stoterstangen moeten licht
draaien.

BCUTEN EN MOZREN,

Controleer regelmatig alle bouten en moeren
op vastzitten en draai zonodig =an.

VOORVO::K EN ACHTERVERING.

Indien schokbrekerwerking minder wordt (voor-
of achtervering te slap) controleer dan olie
inhoud van voorvorkpoten of achterschokbrekers
en vul indien ncdig olie bij.

Wij maken u er op attent dat de buitentempera-
tuur epn het rijden op slechte wegen waardoor
de olietemperatuur stijgt de schokbrekerwer-
king beinvloedt.

Eventueel kan iets dikkere of dunnere olie
worden gebruikt SAE 30 of SAL 10. Normaal is
SAE 20. .



MAGNEET EN DYNAMO.

Demonteer magneet en dynamo iedere 15,000
km, laat deze reinigen, smeren en geheel
controleren,

DRAATPUNT ACHTERVORK.

Tedere 10,000 km iets olie (SAE 140) bij-
vullen (totaal inhoud 42,6 cc).

BELANGRIJKE GEGEVENS 1959 MODELLEN,

Kleppencommando,

Inlaatklepafstelling 350cc modellen:
Inlaatklep opent 36 voor bovenste dode
punt, Inlaatklep sluit 51°na onderste dode
punt,

Inlaatklepafstelling 500cc modellen:
Inlaatklep opent 18 voor bovenste dode
punt, Inlaatklep sluit 69°na onderste dode
punt,

Uitlaatklepafstelling 350cc en 500ce mo-—
dellens \

Uitlaatklep opent 50°voor onderste dode
punt, Uitlaatklep sluit 30°na bovenste
dode punt.,.

Afstelling moet geschiedel met een klep-
speling van 0.4 mm voor in- en uitlaatklep,
De nokkentandwielen hebben verschillende
nerktekens,

Gebruik merkteken 1 van uitlaatnokkenwyiel
voor alle touring- en competitie modellen.
Gebruik merkteken 2 van inlaatnokkenwiel
voor 500cc standaard en competitie modellen.
Gebruik merkteken 3 alleen voor inlaatnok-
kenwiel 350cc standaard modellen A
Van de 350cc is de inlaatklep grdter dan de
uitlaatklep, Van de 500cc zijn beide evehn
groot en van verschiliend'materiéel. Dezp
mogen dus beslist niet verwisseld wordenl,

+

Ontstekingsafstelling: g x
De juiste voorontsteking is 37 (7/16"=

11.1 mm), maximum toelaatbaar 39%(¥"=12,7
mm) . B

L



KOPPELING,

Let op de juiste afstelling van de koppelingpen
(dus niet de kabel).

De koppelingpen wordt gesteld door middel van de
stelschroef met borgmoer welke zich in het mid-
den der koppeling bevindt. Deksel over koppeling
afnemen, De afstelling moet zo zijn dat de koppe-
linghevel welke zich bevindt onder de versnel-
lingsbak vuldop een speling heeft van 3 « 5 mm,
Hierna de kabel afstellen en er op letten dat de
koppelinghevel zijn speling behoudt. Last de kop~-
peling nooit lang slippen, Hierdoor verbranden de
platen en worden de koppelingsveren te slap. |

VOORVORK.,

Inhoud per poot normaal 184.6 c.c. olie SAE 20,
bij aftappen kan dan maximum 170.4 c.c. worden
opgevangen, 3ij zwaardere dan normale belasting
mag de inhoud per poot maximum tot 284 c.c. ver-
hoogd worden. BT RER B £ . :

Om de demping te verhogen, kan dikkere olie b,v,
SAE 30 worden gebruikt. :

Voor normaal rijden wordt aanbevolen 184.6 c.c.
per poot, dikte SAE 20 aan te houden, daar dit
comfortabel rijden waarborgt.

ENKELE INSTRUCTIES.
VULLEN VAN DE VOORVORK:

Geen enkel onderdeel van de teledraulische voor-
vork behoeft aparte smering, maar het verdient
aanbeveling de olie inhoud elke °



TU.UVU km te controleren. De normale voorvork
inhoud is, zoals reeds vermeld, per poot 184.6
c.c.

Plaats de motor staande met het gewicht op bei-
de wielen, Het beste kan dit gedaan worden door
onder beide voetrusten een steun t¢ schuiven,
Draai de zeskante pluggen asan de bovenzijde van
de vork binnenbuizen los; deze zitten op dezelf-
de hoogte van het stuur en aan de plug zitten de
demperstangen gemonteerd.

Gebruik voor het opvangen en meten van de olie
een maatglaasje met niet minder dan circa 300
CeCes inhoud.

Verwijder de aftapplug aan de onderzijde van de
vorkpoot en vang de uitvloeiende olie ODe liOon=-
teer de aftapplug weer en beweeg de demperstangen
met behulp van de zeskante rluggen enkele malen
op en neer, (pompwerkin:) waarbij vooral de slag
naar boven, zo snel mogelijk moet gaan, zonder
echier kracht uit te oefenen, zodat zlleen de
vingers gebruikt behoeven te worden.

Deze pompwerking moet gedaan worden om eventueel
achtergebleven olie in de dempertuizen boven de
demperklep, te verwijderen. 3

lacht ca. 2 minuten en demonteer de aftapplug
nog eens, Herhanl deze werkzaamheden totdat geen
olie meer uit het aftapgat komt. Vanneer de vork
de juiste hoeveelheid olie bevatte, zal ongevecer
170 cece olie afgetapt kumnen worden,

Wordt minder olie afgetapt, dan moet in het meat-
glas olie bijgevuld worden, tot 170 c.c. olie.
Zou meer olie afgetapt worden, dan moet het te-
veel aan olie uit het maatglas worden verwijderd.
lonteer de aftapplug weer en giet voorzichtig
boven in de buis 170 c.c. olie per poct, Hierna
kan de zeskante plug weer gemonteerd worden,



ACHTERWIELVERING ONDERHOUD.

De achterschokdempers zijn verstelbaar
door de bovenbus naar links te ver-
draaien. De veren zijn voor de montage
ingevet en behoeven geen verder onder-
houd.,

Indien na verloop van tijd een krassend
of piepend geluid ‘naar voren komt, dan
kan dit verholpen worden door het aan-
brengen van een hoeveelheid dik vet aan
de buitenomtrek van de veer. Demonteren
als volgt:

Druk de bovenste bus naar beneden en ver-
vijder de halve manen aan-de bovenzijde,
De bovenbus kan dan worden afgenomen en
de veer is bereikbaar,

i 1e



SERVICE BEURT,

Bij 500 = 1500 = 3000 km of binnen 3 maanden
na aflevering, is het hoodzakelijk dat de mo-
tor zijn service beurten krijgt, waerbij de
volgende werkzaamheden moeten worden verricht:

a) Controleer en stel zonodig bij:

1e. Klepspeling.

2e, Onderbrekerpunten. 010" tot .012" =
025 = Q3 emm.

3e. Bougie (Electrodenafstand .015" =
Ou4 mm), Champion NA 8 of NA 10 of
KLG type FE 80, 14 mm draad, 3/4" =
19 mm schacht.

4e. Koppeling.

5e., Kettingen.

6e. Wiellagers (Deze mocten enige eindspeling
hebben en wel ongeveer .002 inch., =
0.05 mm.

Te. Remmen.

8e. Voorvork, schokbrekers en balhoofds

9e, Uitlijnen van de wielen,

10e. Bandenspanning. De juiste bandenspan-
ning bedraagr voor SOLO rijden en nor-
male belasting, 18 1lbs voor de voorband
en 22 lbs voor de achterband.

b) Draai alle uitwendige bouten en moeren in-
clusief cylinderbouten en kroonstukschroe-
ven zonodig vaster aen,

¢) Vul de accu bij en controleer de verlich-
ting.

d) Reinig de carburateur en stel het mengsel
opnieuw af,

e) Stel en smeer alle kabels,
f) Smeer alle nippels.

g) Tap olie af, reinig het filter en ververs
de olie.



h) Controleer het niveau in de olicbadkete

tingkast.

i) Vul de versnellingsbak bij.

j) Controleer de machine op de weg.

"PECHNISCHE

GEGEVENS

MOTORNUMMER : ingeslagen linke op het carter.

FRAMENUMMER : Ingcslagen op het frame rechts
; onder het zadel.

BORING ¢ 350 cece modellen

(2.23/32" = 69.055 mm)

500 ce.ce modellen (3.1/4"

= 82,55 mm)
Alle modellen 93 mm (3.65 625")

SLAG

CAPACITEIT : 350 ce.ce modcllen 347 c.c.
: 500 cece modellen 498 c.c.

HOEVEELHEID

INHOUDEN v,y .

MOTOR 350 c.ce.
500 CeCaw 4

VERSNELLINGSBAK
VOORVORK PER POOT

ACHTERVORK, SCHARNILR-
LAGER ;

BRA! DSTOFTANK
(verend en vast ffame)

BRANDSTOFTANK
(wedstrijd modellen)

OLIETANK . '
(het. bovenste niveaud- *
1ijn) : :

w43

:

»

347
498

568, 2
184.6

4246
3§

940

248

CesCa’
CeCa

CeCe

CeCe

CeCa

liter

liter

liter
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CARBURATEUR 350 cc en 500 ce Standzard modellen,
% 350 ce 500 co
Type Monobloe 376/5 Monobloc 389/1
Hoofdsproeier zonder
luchtfilter 376/100 ne, 210 376/100 no. 260
" met luchtfilter no, 200 no, 250
Statiormaire sproeier 376/076 no, 30 378/076 no. 30
Gasachuif 376/060 no. 3} 389/060 no, 3%
i Doorlaat 27 oa 29,4 nm
! Naaldpositie nidden nidden
Naaldsproeier 376/072 no,1065 376/072 10,1065
CONPRESSIEVE RHOUDING «
‘ NODEL HORMAAL YEDSTRIJD {
350 Te0 '3 1 Ded2 31
500 T I 7¢5 2 10n8,5:1

:

VERSNELLINGSBAK VERHOUDING ..

;.".odel 1e versnell, - 2e ‘versnell, . 3¢ verenell, .4d¢ versnel,
Hornasl 2,87 : 1 1,77 ¢ 1 1,35 : 1 TN |
wodstrijd _
(vast frane) 3,19 : 1 2,43 2 1 1457 3 1 1737
wodstri jd

% |

I‘(Vnrond) 2,65 3 1 1.70"%'1 1.308: 1 y P

OVERBRENG INGSVERH OUDING

Hotorkettingwiol 1e veranell, 2¢ versnoll. 3o veranell, 4c versnell,

1& tanden 18,39 : 1 12,19 : 1 9630 3 1 6489 : 1
17 tanden 27903 1 11,47 : 1 8,74 : 1 o4 : 1
12 tanden 16,34 ¢ 1 10,63 s 1 8,26 3 1 6,12 3 1
15 tanden (a) 15,48 : 1 10,26 : 1 7.83 ¢ 1 5¢80 3 1
20 tanden 14,71 : 1 9.7 : 1 7e43 2 1 5651 2 1
21 tanden 14,01 : 1 929 3 1 7.08 3 1 5¢25 ¢ 1
22 tanden (b) 13,37 = 1 8,86 : 1 678 : 1 5401 ¢ 1

& = gtandaard voor 350 ce tour modellen

b = standaard woor 500 cc tour modellen,
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MTSTEKING (nagneet)

Model  Mabriksat Type Draai~ Puntenafstend Cntetekingstidd
richting atip voor boven-

ate dode punt

(met de mamett

op vol v86ron

gteiing)
Normeal  lucag MA6  inti-klok 0,38 am  39°(3" = 12,7 mnm)’
VERLICHTING (gloeilampen)

Plaats Type Yoltage Wattage Lucas !
NCH Duplo lamp € 30 x 24 no. 373
57 (Pre-focus)
Stadslanp enkel contact 6 3 ro, 988
no.564 dubbel contact 6 6/18 noe " 384 !
Snelheids— t
i meter enkel contact 6 1,8 :
(VERMAATDELEN

De ondergencemde delen kummen in onder~ of overmaat voor 350 en
500 ce 1 cylinder motoren geleverd worden,

Big~end : 001" ondermaat
| Zuigers en zuigerveren : .020" en +040" overmaat (0,5 en 1 ma),
" ZUICERS (standanrd ment) il
Model Dinm, cyl, bovenkant Zuigerspeling onderdoslnummer
f 350 2,7176" = 69,030 =m 001" = 0,02520 (18925

500 3.2490" = 82,525 mm 001" w 0,025ax (18927

Bovengenoende maten zijn onderhevig aan een toogestane tolerantie i
van + of - 0,0005", !

" ZUTGERVEREN. &
Veerslot norsaal 006" = 0,15 an 1
| maximm toegestaan 030" = 0,76 ma
! Groefspeling zuigerveer 002" = (0,06 an
" BOUGIES :
j Merk Type Draad Schacht  olectroden afstand ;
i Champion NAS-NS 14 on 3/an 0,020 |
KLEPSPELING
8ij warme motor 0.4 mm = 0,016 I

GEWICET MET LEGE TANK: 350 co = 170 kg {
500 ec = 176 kg

WIELEN
| Lager eindspeling: 002" = 0,05 mm

CGeef bij onderdelen bestellingen altijd motor en frasenumner op,

59.01.28.68¢Xe15 _




