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BEKNOPTE AANVIJZING:W VOOR HaT INRIJDIN, BEDLIDEN .
EN ONDERIIOUD VAN ;ATCHLESS 1 CYLDDER IMOTORNTIJVIGLEN.

HET STARTIV VAN LE IIOTOR.

as Coniyolecr o or voldoende brandstof in de benzine—
. tank is, y
be Controleer hei oliepeil in de olictank; het niveau
mag niet lager komen dan het onderste merktoken on
de tank on niet hoger dan het bovenste merkteken.
o+ Let op dat de veranellingspedaal 'v=ij® staat.
de Druk de zeskante moor van de rechter benzinekraan,
waarop staat "Push-on" nacr binnen., Nu staat de kraan
open. De linkor kraan dient voor resorve.
e. Controleer of de luchtmanette gehcel dicht staat, dit
.is dus van de rijder af,
f. Stel do ontstuking op vol véér en schuif de manetta,
ca. 1/3 = 1/2 van de totale beweging weer teruge
g+ Open het gashcndle, door nazr binnen to draaien,
. doch niet meer dan 1/6 van de totale dranilengtes.
he Vlotter, totdat men voclt dat de vlotterkamer mot
. benzine gevuld raalt,
{. Trok de kleplichtor in, dit is deo lleine hovel,
links op het stuur, onder iet koppeling hendle.
Door de kickstartorpedaal circa 3 x naar boneden . .
te trappen, luat men de motor emkele slagen draaiens
Dit is allcou nodig wanneor de motor loud is ¢a
. dient om de motor los {o maken. e
Je Druk de kickstarter upcar beneden, totdat r.om compresi
sie voelt, Trek de ldeplichter in en druk iets door:
tot de motor juist ovor de compressie geholpen_ is.
- Laat mu de kickstarterpedazl bijna tot haar normale
stand teruglkomen en druk de kickstarter met een
flinke zvaaicnde {rap, zonder gebruik van kleplich—
ter, naer boneden. De motor zal dan onmiddellijk
starten, Gebourt dit niet, dan nogmaals horhalen.
Laat de kickstarter niot tc hard tegen de stop
terugveren,

HET RIJDEN,

Nadet do motor gestart is, rijdt men niet direot wog, -
doch geeft de motor circa 1 mimmut gelegenheid op et
temperatuur te komen, : . noT, e
. Laat het toerontal hicrvoor niet te hoog oplopen, maay:
ook niet te laag, zodat de motor op normale smelheid .

- .

draait. Rijd nooit met ecn hoge suelheid weg, wanneer

de motor nog loud is.

Geef de olie.zelpgenihweid warm te worden, waardoor gzij
dunner wordt., Totdat do bedri jfstemperatvur bereikt is,
is de olic toevuer noy beperit.

Vastlopen kai hierdoor dus veomeden worden,

FNa een halve mimmut lauit U de luchimanotte gcheel opon=—
zetten,

Controleer noz of do olie circulatie functionnoert woor
de tankdop los te nuuca ou te controleren of olie teruge-
gevoerd wordt,

Trek mu het koppelinghandle linls op ket stuur in en
trek de versnellingspodenl omhoos, dus in de eerste ver—
enelling, g
Geef een weinig gus en liat do Yopoeling lanrzaam los,.
Voor het overschakelen nisr 2, 3 of 4, telkens gns min-
“deren, ontkopvelen, het versusllingspedanl zoveel rog e-—
lijk ncer beneden drull:en, Mospeling laten oukomen en
weer gaa gZeven,

De versmellingspodaal moot bij het scholelen nie® naar
sbeneden getrapt worden, uzar met de voet pedrukt, totdat
{ﬂe‘pedaal niot verder go..t. Voar het terusmschakelen moet
lde vyorsnellingspcdaal onhocg petroilisn worden, Bedenk
das.de koppeling allecon - ehruikt. mag worden bij het wege
3§i‘dbn,_ovorschakelcn en stoppen. llooit rijden met cen
+half ingetroklon lopvelinghandle. X

Bij wormaal rijden vollo védr ontsteking geven. Bij lang-
zaam rijden ontstekinssmancite iets terug se.ione Rijd
altijd weg in de cerste versnclling, De noutrale stand
‘bevindt zich tusson de eerste en de twoedo varsnelling,
terwijl de juizte stand DI is, wanncer het merk cor—
reapondeert met de letier "M,

Ve Kkleplichter mug bij normaal rijden niet gebruikt
‘worden. Om de notor te doan stilstacn sluit men gas af
en licht de kloplichter, totdat de motor ophoudt te
lopon. Om hot motorrijiriecl tot stilstand te brengen,
sluit men gas af, trekt de «oppelirghevel in en ge-
.bruikt beide roumen met overlege. Stel de schakelpedaal
in noutrale stand en licht dan deo kleplichter, Wanneer
men de motor laat staan, sluit mon de bonzinckraan af.
Vooral bij nat weer o” gladde wezen is hot mecestal be-

. Yer beide rermen gelijktijdig te gebruiken, doch doe dit

zeor voorzichtig, daar bij hot gebruik van &6n der beide
remmen slipgovazr bostaat,



i
INRIJDEN.

Vooral de .cerste 1500 lau mcot de notor golesenheid
krijgen "in tc lopen®,

Het gashandle noet dan oox nict nesr dan ongeveer
1/3 van de totale slag ovengedraaid worden. loewel
veelal maximum onelhoden veor de inrijperiode in de
diverso vorczncllingen wordon opgegoren, is dib be—
slist geen wnatstal, ot is alleen acoduakolijk het
mi:shandle nict te vor opun tc dracien. Speciale aan—
dacht moet secdurcnde de inrijperiode gegoven worden
aan de ymaton goals llensnsling, kxettingen, remmon,
ondorbrekerpmnten, balhoofdlazers; al deze delon
zetion zich do cerste puuwr 100 m,

Vooral acn het balhroofdleser moet aaudacht worden
seschounken; wanncer de afgtolling niet juist is,
kan het lager zcor spoedis boschadigd raken,

fadat 1500 ¥m gercden “s, lan het gashandle over -
kortere afstanden zo nu en dan iets verdor opunge—
draaid worder. I'instons 3000 lu moot geroden 2zijn,
voordat de wotor op tonsinelhoeid seprcbecrd kan viore
don, Ook oven hoog toersntal in lage versnclling is |
uit den bozo.

CONTROLE VALl ws OLILICIRCULATIE,

Er is gezorgd det do circulatie van de olic pfecon—
trolecrd kan worden en dit moct vonor icdore rit
godaan wordean, Iudion de vuldop van de olictank
verwijderd vordt, lan ucn dc¢ ter:uglecronde olie zion
lopen uit hot leine pijnje bij de vuldophouder. Dit |
moct onmiddellijk ge¢buvren nadat de motor uit koude .
. toestand gestart is, :

Wannesr de motor un.l. longere tijd heeft stil gostean,
is alle olie in Lot carter gezal:s, zodat, wanneer de
motor gostart wordt, overvloudipg olie uit het carter-
gozogon ltan wordon,

De terugvoer geschiedt dar regulmatis en is zeor
groot,

Zou dan do oliecirculatie niet functiomneren, dan kan
men diroct constateren dat or iets niet in orde i-,
anneor de motor cenmaal enigc tijd lcopt, kan de
toruggevoerde olic [;emengd zijn met luchtbellon en

z0 mu en dan :iolfs gohouel, korte tijd, wogblijven,.

Do terugvoerpomp pompt n.l, meer dan de aarvoerpomp
toevoert, zodat bij de terug ™ or nzast olie ook

e

luchtbellon lunnen worden meogoezogen. Bij plotselinge
acceleratiec kan de terugvoer dan ook cnige ogonblik-
ken gecheel ophouden, terwijl mot gasmindercn weer cen .

grotere terugvoer dai normaal *,coonstatccerd kan worden.

WELKE SOORT OLIE?

Voor de MOTOLS ERING in de ZOMERS
VIT~0-RUN :
lMotorolie Shell X 100)
Mobiloil "D%

-Essolube 50

‘Castrol Grand Irix

Dikte SAE 5Q.

Voor MOTORSITERING in de WINTER:

VIT-0~RUN ) Dikte SAE 30
Shell X 100 " SAE 40
Mobiloil “A®
Essolube 30 Dikto SAE 30
Castrol “XL"

Vpor de VERSNULLINGSBAKSIERING:
fﬂotorolie als in de gzomer,

Voor NAAPSIZRING BN AL} FRAIEDELEN:

VIT-0-RUN VET
Mobilgrease No, 2
Castroleasc lodium

Esgo Greaso g
Shell Retinax Grease C.D.

Voor de TELEDRAULICCIDS VOORVORK:
VIT-0-RUN

Sholl X 100

Mobiloil "artie" Dikte SAE 20
Essolubo 20

Castrolite

Yoor de ACHT RKETTING:
Talkvet



PERIODIEK OLDERHOUD

ELIJKS.

CLIETAVK,
Controlccr het olis=nivoau ¢n vul indien nodig bij.
Controlzer de oliecirculatie.

BENZINETAIK .
Controlocr hot nivoau e¢h vul zonodig bij.

WEKZLIJKS,.

_ OLIETANK. ' '
Controlcur niveau on vorvers indion noodzakelijk.

BANDEN .
Controluor de spanning en pomp zonodig op.

IEDERE 800 KM.

OLIETANK.
Ververs de eerste 800 Ym olic on roeinig hot vilten
filter.

VERSNELLI.GSBAK. ‘
Ververs de oerste 000 km olic on vul opnieuw met
eon halve litor oliac,

OLIEBADKETTTNGIAST.

Controleor hot olio nivoau, Dit moct godaan warden
mot do motqQr vorticaal staand op eon vlakke bodome

De niveau lthogte mog dan nict minder zijn dan 3/16”
ondor do onderste rand van de contr8lestop.

ACHTERKETTING .
Indien nodig droog met motorolie inboratolen.

ACCU.
Controleor iedoroc cel op vlooistofhoogte en vul
indien nodig met godistilleerd wator bij, dooh

b

ACHTERKETTING.,
Demonteren (onder vochtige woorsomstandighodon) on
in gesmolton vet dompclon,.

VuRSNELLINGSLAK.
Voeg + 60 o.,c. voorgeschreven olie bia.

NAVEN.
Spuit con weinig vet 513.

REMNOK,
Eon weinig veot bijspuiten.

BALHDOPD.
Een weinig vet blaupuiton.

KLEINERE DELEN.
Smcer allo bewogende delen met motorolie on voeg
overdadige olie weg.

LUCHTFILTER.
(wanncer gomontoord) Roinig on olie het filtor-
alement ovnicuw.

IEDERE 5000 KM.

ACHTERKETTING .
Bij droge woeocrsomstandighodon: domonturon on in
gesmolton vet dompolcen,

REITPEDAAL .
Een weinig vet biaqpuiton.

SNELHEIDSHETER.,
Een woinig vot in do aandrijving spulten.

MAGNEET.

Ben druppcltje olic op de onderbroker, reinig on—
dorbrokerhancr en smccer mct dunnc olio in, reinig
de,onderbrekerpunton en stel indien nodig opnieuw

nooit hogor dan 1/2 om boven de platen. af.
TEDERE 1500 Ki. BOUGIE.
OLIATANK. Reinig de bougioc on stol, indien nodig, de eleotro-

Vorvers do ecerste 1500 km olioc. Senateiani oprapaN, at ¢
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BALHOOTD.,
Controlcor het balhooid on o= on noerwaartse
speling en siol zonodig bij.

DOUTEN EiT TIOGNIUET o

Coatrolcur allo bouton en mocren op voastheid en
draail zonodis acn. Lot echter op dat niot te vast
acngedracnid wordt.

TULLELALLS.
Controleor de svoling en stol zonodig ovmiocuw af.

IEDERE 8000 X,

OLIETANK.

Olie ververscn., Wanncer de motor veel voor korte
afztandon wordt gobruikt, c¢lke 3 maanden olie vor-
vorsen inplaats vaa olko 8000 km.

FILTER. : :
Reinig hot metalon filter in do olic tank on roinig
het vilton filter in do olictank.

LAGNWEST, :
Reinig dozc volledig.

DYNARO,
Reinig dezo volledig.

VOORvVoRr.

Controluer.bcide oten op olie-inhoud en wvul, indio
nodig, bije. Te weinig olio kon bemerkt wordon, door
eem minder goruislozoe werking van de vork,

AUHTBROCIHOKBREKGIRS . |

(Indion gomonteord). Controloer do olio inhoud on
vul zonodig bij. Te weinig olie bemerkt mon door
minder geruisloze working,.

CARBURATIUR. .
Demontour do vlotterkamor on reinig deze inwendig.
iEDERE 15000 Kil.

LAGNILT I DYNAMO,.
Demontocr magnect on dynamo, laat deze roinigom,
onniouw smeron on algeholo revisioc ondorgaane

T

LUCETFILTER. :
(Indicn gemontecord) Verniouw het filtor olemont.

BELANGRIJKS GRGEVENS.

KLEPPENCOITIANDO ¢
Inlaatklcp afstellings &
Inlaatklep opent 327 voor
bovenste dode punt,
Inlaztklep sluit 63 na
ondecrste dng munt,
Uitlaatklep afstollings A | g
Uitlaatklep opent 65 wvoor
onderste dode punt. a
Uitlaatklep sluit 307 na
bovenste dode punt,

Jot Klenpon comncondo . woet gecontroleord wordon mot
oen klopspoling van .016" voor in- on uitlaatklep.
Hicrnma moet do juiste klepspeling wolke bij warmo
(nict hete motor) voor in- on uitlaatklep “mul™
moot zijn, wordoen afgestcld,

Do stoterstangon nooton dan vrij kunncn ronddraaion,
schter zmonder merkbare op- of ncerwaartsc speling,

ONTSTEKINGSATSTELLING. 4 :
Do juiste véér ontstoking is 35.1/2° (7/16" = 11.1mm)

¥OQRVORK.

Inhoud per voot normaal 184.6 c.o..0lie SAE 20, bij
aftappen kan dan maximum 170.4 c.ce worden opgovangeon.
Bij zwaordero den normale belasting nag de inhoud pexr
poot maximum tot 204 c.c. verhoogd wordon, @

Om de demping to verhoger, kan dikkere olic b.ve

SAE 30 wordun gubruikt,

Voor normaal rijdon wordt aanbevolen 104456 c.cs por
poot, dikte SAE 20 aan tc houden, daar dit comfortabel
rijdon waarborgt.

ACHTERWIELVLRTIG,

Inhoud per voot 05 c.c. olie SAE 20, In goon geval
mag mecr olie dan 90 c.c. per poot aanwerig zZijne
Bij aftaporon van de schokbrek:rs kan maxirum T5 0ecCe
oliv afgotapt worden.
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10 c.c. blijft in de poot achter, er mag dus na

volledig aftappen niet meer dan 75 c.c. olie per
poot bijgevuld worden.

ENKELE INSTRUCTIES.
VULLEN VAN DE VOORVORK:

Ceen enkel onderdeel van de teledraulische voorvork
behoeft aparte smering, maar het verdient aanbeve~
ling de olie inhoud elke 8000 km te oontrolexren.

De normale voorvork inhoud is, zoals reeds vermeld,
per poot 184.6 c.c.

Plaats de motor staande met het gewioht op beide
wielen. Het beste kan dit gedaan worden door onder
beide voetrusten een steun te schuiven.

Draai de zeskante pluggen aan de bovenzijde van de
vork binnenbuizen losj; deze zitten op dezelfde hoogte
van het stuur en aan de plug zitton de demperstangon
gomontoord.

Gebruik voer het opvangon en meten van de olie een
maatglaasje met niet mindcr dan circa 300 oc.c.
inhoud.

Verwi jder de aftapplug aan de onderzijde van de
vorkpoot en vang de uitvloeiende olic op. .
Monteer do aftapplug weer en beweeg de deuperetangﬂn-
met bechulp van do zoskante pluggen onkele malen op
on neer, (pompwerking) waarbij vooral de slag naar
boven, zo snol mogelijk moet gaan, zonder echter
kracht uit te oefenen, zodat alleen de vingers gée=
bruikt behocven te worden.

Deze pompwerking moot gedaan worden om oventueel
achtergebleven olie in de demperbuizen boven de dem-
perklep, te verwijderen.

Wacht ca. 2 minuten en demonteer de aftapplug nog eens.
Herhaal dezc werkzaamhecden totdat goon olie meer uit het
aftapgat komt. Wannoor de vork de juiste hoeveelheid
olie bovatte, zal ongeveer 170 c.c. olie afgetapt
kunnen wordon.

Wordt minder olie afgetapt, dat moot in het maatglas
olie bijgevuld wordon, tot 170 c.c. oOlie.

Zou meer olie afgetapt worden, dan moet het tevesl gan
olie uit het maatglas worden verwijderd.

Montoer de aftapplug weer en giet voorzichtig boven
in de buis 170 o.c. olie per poot. Hierna kan de
zeskante plug weer gemonteerd worden.

-0

Hoowel de normale olicv—=inhoud per poot 184 c.c. bo=
draagt, kan slcohta 170 c.c. viz do aftapplug afgo—
tapt wordon.

Zou de vork gohwel goedemontocrd wordon on daarna weor
zomontoord mocton wordon, dan mogt vanzelfanrolend por
poot 184 c.c. olic worden zevuld,

HET VULLY VAL D3 ACHWLRSCHOIBREIER: (alloen voor vake
lioden).

Edn scholibrekor wordt curst losgenotion,: door do bovon-
sto buvictigingsoout,to demonterons Lot oo do plaats
van dco afgtandringen.

Verrijder daarna de ondurste bovestigingsbout con noom
de poot los, i'ot bohulp van oen goed passonde klem

dic gehocl om de buitonbuis moct liggon, klemt men do
buitenbuis diroct.boven de ondoersto bovestigingslug

in do bankschrocf. Draai mu de bovestigingslug los.
Foem de schokbrolker nu verticaal aan het ondoroinde
vast, wodat de poot omgekcord naar bonzden hangt on
varwijder voorzichiig de losgodraaide ondorsto boves-
tigingslug. Heem mu het uitstokendo oinde van do deom-—
porbuis niet beide vingers bect, eon boweepr dome onkole
malon op cn ncer. )omowc“klngs

Hiorna gict men do olic-inhoud in cen maatclas.

Hot kan noodzalzclijic zijn do pompworking onkele malon
to horhalen om oventuole olic, wolke ondor de demper—
klop zit, to verwijderen. Laat tonslotte hot open

cindo van de buis onde¢rstcund boven het maatzlas onko-
le minuten uitdruinoun.

Indien.de poot do juiste hoeveclheid olic bovatte, moot
75 c.ce in het maitglas aanwegig zijn, 10 c.c. olio .
blijft in do poot achter on kan nict afgoteant wordon.
Nu giot mon voorzichtig veocics 75 c.c. olio in de poot
torug, waarna dec bovestigingslug wcor vantgeschroefl kan
worden cn goed aecngedraaid om olioclikkago na montago van
de schokbrclzor t¢ voorkomen,

Dc andore scholbrokur wordt op dezolfdo wijze bﬂworkt.

SIRVICE BEURT.

Na 800 km of binnun 3 maandon na aflevering, is het
noodzakoelijlc dat do motor con sorvice bourt krijgt,
waarbij do volgeciude werkzaamheden mocton worden vore
richt:
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a) Conirolocr on sivl sonodig bije

Klopspeling. ’

’:3:: Ondgl*bl*cfzcrzautxt-an .01C" tot ,012% = 0.25-0.3mm

30. Bougic (Electrodonafstand .015" - «4mm )Cham~
pion A 4 of 1A 10 of XIG type FE 80, 14 m -
draad, 3/4" =(19 mm scizchto)

-4o. Kopnoeling.

tingon.

Zg: %gzll agn:rs. (Dozo mocten onige oindspoling hoeb-
bon cn wel ouguvrorr 002 = 0.05 wm.
ClirncHe

'fllg: \I;oorvgrk, a~holrbrolzers on balhoofd.

90. Uitlijnon van de wiclen,

100, Bndenapanning, Do juistce bandenspanning bo—
draggt veor SOLO rijden en norralo belasting,
18 19s voor do voorbard en 22 1bs voor do
achtorband,

b) Drani alle uitwondige boute: on mooren ineclusief™
cylindorbouten on 1socnatukschroeven zonodig vas—
for aane. :

o) Vul é.. accu bij on conirolcer do vorlichtinge

a) Reinig do carburaiocur en stel Lot mongsol opnicuw af

o) Stol on emcor allo lmabels.

£) Smoor alle nipnels. :
g) Tap olie a2, woiui: hot filter on vervors de olio.

h) Controlcur hot miveau in do olicbadkettingkast,

Naaldstand voor de sprooiernaald
Naaldstand (met luchtfilter)

30 ink.van boven
2e ink.van boven
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INHOUDEN : HOEVEELEBID
PLAATS :
" MOTOR 350 c.c. s 347 CuCe
500 CeCe H 498 Ce 6 s
VERSNELLINGSBAK 3 56842 CeCe
VOORVOZK PZER POOT : 184.6 CeCa
SCHOXBRIIZER PER POOT : 85 CeCoe
ACITURVCRK, SCHARNILRLAGLR: 42.6 CeCos
BRANDSTOFTANK e
(verend :n ~u.: frame ) 13.638 liter
BRATDSTOFTANK
(wedstrijd modellen g 10.22851iter
OLIETANK
(het bovenstc niveaulijn 3 2.557 liter
| CARBURATSUR | 300 500
LRI o d S er Te s s o oisio ot TOAELINK 898 /14K
| Hoofdspyseler{wannocer geon
luoht fl fter gemonteord) . . . . . 150 180
Hoofdsproaier mot luchtfiltar 130 160
T N S R RS 6/4 29/4

20 ink.van boven
20 ink.van boven

i) Vul do vors=cllingsbak bij.

j) Controlaour

I T A O e
BORTIG 5 §§3 ;?gfliodollen 2.71 87" (2.23/32" -

ggéozécfméo:o1aun 3.250"  (3.1/4" =
SLAG ': i§i255221110n 93 m (3.65 625")
CAPACITEIT t 1350 c.c. nodollon 347 cecCs

de macline op de wWoie

TECTITISCIE (EGEV.AIS.

500 c.c. zodollen 498 cece

S5 IEVERHOUD ING: |
MODEL NORMAAL WEDSTRID
; 350 6.53 tot 1 9.42 tot 1
"500 6.26 tot 1 %3 el 1
en 8.5 tot 1

VERSNELL INGSBAK VECHOUD 1MG: |

“od,l 1e versncll.| 2eversnell, | 3e versnell.
Normaa | 2.65 tot 1 1.70 tet 1 1.308 tot 1
Vedstri jd :

(vast fromc) - L e ) 2.02 tot 1 1.422 tot 1
Wedstri jd

{verend) 2,65 tot 1 1.70 tot 1 1.308 tot 1

40 versnell,

1 tot 1

1 tot 1

1tot 1
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OVERBRENGINGSVERHOUDING:
'bforkettlnguiol 1e versnell. | 20 versncll, | 3e versnell, l 4o versnell,
15 tanden 13.55 tot 1| 11.90 tot 1 | 9,15 tot 1 7 tot 1
16 tandan (c) 17.32 tot 1| 11,15 tot 1 | 8,58 tot 1 6.56 tot 1
17 tanden 16.32 tot 1| 10,47 tot 1 | 3.05 tot 1 6.16 tot 1
18 tanden (a) 15.44 tot 1 9,90 tot 1 | 7.63 tot 1 5.8 tot 1
- 19 tanden 14,55 tot 1 9.33 tot 1 | 7.18 tot 1 5.49 tot 1
20 tanden 13.91 tot 1 8.91 tot 1 | 6.86 tot 1 5,25 tot 1
21 tanden (p) 13.25 tot 1 8.50 ‘ot 1 | 6,54 tot 1 5.0 tot 1

(b) Standaurd op 500 modellen.

(a) Stendaard op 350 modelien cn 500 wedstrijd model len mot

(e) Standaard voor 350 wedstri jd modollen mei vererd froce,

varend freme.

ONTSTIKING (magncet )

Moda |

| Fabrikaat

Type’

Draairichting] Puntenafstand

Ontstekingst | jdstip
voor bovmtqtﬁ:& 4
punt (met do manetfe
op vol védrontste- "

king)

Normaal
Wedstri jd

Lucas
Lucas

Hil=d
NR-4

Anti=klok I.o12%0,&-)
Anti-klok J .012"(0, 3mm)

35&2 {7/16" = 11ma)
354 (7/16" = 11om}

VERLICHTING (gloeilampon)

Plaats Type Vo Itago \lattage
Koplamp(Pre~focus) Duplo lamp 6 30 x 24
Stadslamp Enkel contact 6 3
Achterlamp Dubbe! contact 6 B&3
Snelheidsmetor inkel contact 6 1,8

OVEREAATDFRLEN, |

De ondergenoemde delen kunnen in overmaat voor 350
en 500 1 cylinder motoren geleverd worden.

Big-ond 1ollen

001" overmaat

Zuigurs en zuigervoren: , 020" or .0%0" overmaat {0.5 en 1 mm)

=t o=

ZUIGERS (Standaard maat)

Mode | Bovenkant zuiger mantel diamctiur | voor tot achier- Onderdeel
speling nunme r
350 2,7175" = £9.03 mm .001" = 0,025 ma | 013504
500 3.2490" = 02,525mm 001" « 0,025 mm | 013S05
Bovengenoende maten 2ijn onderhevig aan een toegestana tolerantie van + of
- 0,0005",
ZUIGIRVERER .
Voerslot nommaal « « + « « ¢ o o o o o e 0 e v .006"
maximun tocgestaan . . . . . . . .030"
Groefspeling ZUigerveor « .« « « o o o o &+« o o s .0c2"
BOUGIES
120 TYPE DRAAD SCHACHT * ELECTRODEN AFST,
‘;“‘,c'tmpion NACNA10 of Won | 3/ .015 tot 018"
% KvLoGo FE 80
KLEPPENCOIMANDO (met 016" tuimelaarspeling)
; INLAAT KLEP UITLAAT KLEP
o
Opunt 32° voor bovenste dode punt Opent 65° voor ondurste dode pun
sluit 63° nn onderste dodo punt sluit 3¢ na bovensto dode pun

GEWICHT MBT LLG: TANK

Model Vast frame Verand framo \edstri jdmodel verend modal
250 156 kg 170 kg 136 kg

 s00 160 kg 175 kg 138 kg
|~

v |

Lager vindspeling: ,002" = 0,05 mm

53.06.2

6.270.V,




