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LUCAS DYNAMO'S, MODELLEN E3H, E3HM,
E3AR, E3L, E3LM EN E3N.

De thans gebruikte LUCAS gelijkstroom dynama's voor motorrijwielen zijn hootd-
zakelijk gebaseerd op één grondtype, E3. De ,E" van deze type-aanduiding betekent,
dat alle dynamo's één veldwikkeling bezitten zodat het anker excentrisch ligt; de
diameter van deze dynamo's wordt aangeduid door de ,3" die 3* (= 76 mm) be-
draagt. Alle dynamo's zijn twee-polige-Shunt machines, welke bestemd zijn om met
een spanningregelaar te worden gebruikt. Het voordeel van deze combinatie is, dat
de laadstroom automatisch’ wordt aangepast aan de ladingstoestand van de batterij
- en aan.het stroomverbruik op een bepaald moment. Indien de batterij ontladen is
levert de dynamo een hoge laadstroom, welke langzamerhand afneemt om tot een
zéér geringe waarde te dalen naarmate de batterij in volledig geladen toestand ge-
raakt zonder deze echter te overladen. Indien lampen worden Ingeschakeld, zal de
grootte van de laadstroom toenemen om bovendien in het stroomverbruik van deze
lZmpen te voorzien.

Achtereenvolgens zullen verschillende uitvoeringen worden behandeld.

MODELLEN E3H EN E3HM.

Beide modellen — standaard-uitvoering in de jaren 1937-1948 — zijn gelijk in con-
structie. Het onderscheid Is dat de E3H-dynamo bestemd is voor motoren met een
aparte magneet of met bobine-ontsteking, terwijl het model E3HM, gemonteerd op
een magneet, tezamen hiermede de combinatie vormt die als LUCAS magdyno
bekend is. Kenmerkend voor deze modellen is de lagering: kogellager san de aan-
drijfzijde en-bronzen glijlager aan de collectorzijde; de lengte is = 150 mm.

Gegevens van dynamo’s E3H ey E3HM:
Sluitspanning van

Nomlnale AL . Maximum vermogen Veld- Borstelveer-
spanning Volt omw./min. Amp. Volt omw./min. weerstand spanning

6 Volt 1 1250—1500 : § T 2100—2300 320 "336—420 g
MODEL E3AR. -

Dit model, in hoofdzaak bestemd voor A.J.S. en Matchless motoren uit de jaren
1937—1950, komt, wat de constructie betreft, overeen met het model E3H, echter is
de lagering aan de collectorzijde afwijkend. Ook hier wordt een kogellager gebruikt
dat in het borstelschild — in dit geval met het einddeksel gecombineerd — is ge-
monteerd. De lengte is *= 133 mm.

Gegevens van dynamo E3AR:
Sluftspanning van &

Noniiale automaat Maximum vermogen Veld- Boiidisng
spanning. Volt omw./min. Amp. Volt omw./min. weerstand spanning

GeValteo o 7 1250—1500 ] T 1900—2200 320 336—420 g

MODELLEN E3L EN E3SLM:

Deze modellen zijn de opvolgers van de typen ESH respectievelijk E3HM en ko-
men op het merendeel van de Engelse motorrijwielen voor sinds 1949. In vergelijking
met de voorgaande modellen s de capaciteit belangrijk vergroot. Kenmerkend voor
deze modellen Is de lagering, beide zijden op kogellagers. De lengte is = 170 mm.

Gegevens van dynamo's E3L en E3LM:
Sluitspanning van

Nomtinale TR MRS vermogen Veld- Borstelveer-
spanning Volt omw./min. Amp. Volt omw./min. weerstand spanning
8 Volt 8,5 1050—1200 8,5 7 1850—2000 28 450—560 g
MODEL E3N:

Dit model ,bestemd-voor de één-cilinder AJ.S. -en Matchless motoren van de jaren
na 1950 vervanet het model E3AR In verband met de benerkte nlaateruiimte was
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bet onmogelijk het standaard model E3L te monteren, zodat men moest volstaan
met het uitbrengen van een nieuw kort model van moderne constructie. :

De lagering, wederom met twee kogellagers, komt overeen met het model E3L.
De lengte is = 150 mm.

Gegevens van dynamo E3N:

Sluitspanning van =
R automaat Maximum vermogen *

Veld- Borstelveer-
spanning Volt omw./min. Amp. Volt . omw./min. weerstand spanning
8 Volt 7 1250—1500 L] p W 2100—2300 32 N 450—560 g

ONDERHOUD.
SMERING.

Alle kogellagers worden bij de montage aan de fabriek verpakt met kogellagervet
thoog smeltpunt) en behoaven geen onderhoud totdat algehele revisie van de dyna-
mo plaats heeft.

De glijlagers van de modellen E3H en E3HM zijn van poreus grafietbrons en zijn
net olie verzadigd alvorens te worden gemonteerd. Iedere 1000 & 2000 km moet
et lager met enige druppels motorolie worden gesmeerd; in het einddeksel is hier-
'00r” ¢en smeergaatje gemaakt, afgesioten met een bladveertje.

"ONTROLE OP COLLECTOR EN KOOLBORSTELS.

iet verdient aanbeveling.om &én of twee maal per jaar de stofband van de dynamo
¢ verwijderen en de toestand van de collector en de koolborstels te controleren.
Je borstels worden ddor veertjes tegen de collector gedrukt. Voel of iedere borstel
rij in zijn houder op en meer kan glijden. " Zo nlet, verwijder de borstel dan en
r2zk deze met een in benzine gedrenkte lap schoon. Er moet op worden gelet,
at de borstels fn hun oorspronkelijke stand worden gemonteerd omdat zij anders
iet goed op de collector dragen. Als na lang gebruik de borstels zover versleten
In; dat 2ij geen goed contact meer maken met de collector, moeten zij worden ver-
angen. Let vooral ook op dat de kabeltjes van de borstels goed vrij liggen. De
dllector moet vrif zijn van olie en vuil en moet een gepolijst opperviak hebben.
en vuile of zwart aangeslagen collector kan worden schoongemaakt door er een
hone droge doek met een houtje tegenaan te houden terwijl de motor langzaam
or middel van de kickstarter wordt getornd. Slechts als de collector zeer vuil is,
2g de doek met wat benzine worden bevochtigd.

HET OPSPOREN EN VERHELPEN VAN STORINGEN.

ivorens over te gaan tot het onderzoek van de laadstroomkring, dient men zich
rst ervan te overtuigen, dat de 4andrijving van de dynamo in orde is (vergeet
erblj vooral niet de aistelling van een eventueel aanwezige slipkoppeling te con-
oleren).

geval zich een afwijking voordoet in de laadstroomkring kan men het beste het
lgende systeém toepassen, waarbij dynamo en spanningsregelaar voorlopig op het
otorrijwiel gemonteerd blijven. san i

Controleer de aansluitingen van dynamo en spanningsregelaar: D op dynamo
moet verbonden 2{jn met D op regelaar en F dynamo .met F regelaar.

Neem de kabels bij de dynamo-klemmen D en F los en verbind beide klemmen
met een stuk draad. :

Start de motor en laat deze stationnair draafen. =

Let op hoe de polariteit van het systeem is: ,min" aan massa, zoald bij oudere
typen gebruikelijk is, of ,plue" san massa, zoals sinds 1951 bij A.J.S. en Match-
less en sinds 1952 bij vrijwel alle merken het geval {s. Men controleert de polari-
teit door na te gaan welké batterijpool met de massa is verbonden. Zie paragraaf
over polariteit aan het einde van dit hoofdstuk.

Men plaatst een drasispoel-Voltmeter, geljkt van 0—10 Volt, tussen een van de
dynamoklemmen en het dynamohuis of ander massa-punt, hierbij rekening hou-
dend met de polariteit van het $ysteem: ,plus” Voltmeter aan ,plus” van het
systeem, enz.

Verhoog het motor-toerental geleidelijk, waarbij de Voltmeter snel doch gelijk-
matig op moet lopen. Reeds blj 1000 omw./min. van de dynamo is het maximum-

vermogen berejkt: dug tracht niat de emamalnme ba oot . o %
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tal onnodig op te voeren. Laat evenmin de spanning oplopen tot boven 10 Volt.

7. Indien de waarneming afwijkt van het bovenstaande, dan zijn er drie mogelijk-
heden:

a. Geen aanwijzing: -Verwijder
de stofband en controleer bor-
stels en collector. Controleer
of de koolborstels vrij in de
houders op en neer kunnen
bewegen. Indien een borstel
moellijk beweegt, demonteer
deze en verhelp dit. Monteer
de borstel weer in zijn oor-
spronkelijke stand. Vervang
versleten of beschadigde bor-
stels. Controleer de borstel-
veer-spanning met een un-
stertje; de juiste spanning is
voor de modellen E3H en
E3AR 280—420 gram, en voor
de modellen EIL en E3N
450—560 gram. Vervang veren
dle een afwijking vertonen.
_Controleer en, 20 nodig, reinig
de collector. 7
Controleer de dynamo op-
nieuw volgens punt 8 en als er
nog geen: normale aflezing
wordt gevonden is er een in-
wendige fout in de dynamo,
lzod»:at totale demontage nodig
s.

b. Lage aanwijzing (clrea’ U
Volt): In dit geval zal de fout
waarschijnlijk gezocht moeten Hoe de borstelveerspanning moet
worden in de veldwikkeling. worden gemeten.

Meet de weerstand van de

veldwikkeling met een Ohm-

meter (voor de modellen E3H, E3AR en E3N moet deze bedragen 3.2 Q; voor
de modellen E3L 2.8 Q). Indien er geen Ohmmeter beschikbaar is, verbind dan
een 8 Volt gelijkstroombron met een Ampéremeter in serie met de veldwikke-
ling. De Ampéremeter moet dan voor de modellen E3H, E3AR en. E3N onge-
veer 1,9 Amp. aanwijzen en voor de modellen E3L ongeveer 2,18 Amp. Een
onderbroken veldwikkeling geeft geen aanwijzing.

Indien de veldwikkeling massasluiting maakt, kan dit geconstateerd worden
door een testlamp te plaatsen tussen een der veldeinden en de massa. Een
defecte veldwikkeling moet worden vervangen (zie bij ,DEMONTEREN EN
MONTEREN").

c. Aanwijzing 1,5—2 Volt: In dit geval is er een fout in het anker en dit kan
alleen op afdoende wijze worden geconstateerd indien men beschikt over een
speciaal anker-beproevingsapparaat. Zo niet, mantéer dan een nieuw anker en
neem een vergelijkingsproef. Tracht nooit een verbogen ankeras te richten.

8. Indlen de dynamo in orde blijkt te zijn, herstel dan de oorspronkelijke aan-
sluitingen en controleer vervolgens de werking van de spanningsregelaar. (zie
bij SPANNINGSREGELAARS.

]

DEMONTEREN EN MONTEREN.

1. DEMONTEREN,

Verwijder de dynamo van de motor. Om de dynamo van een magdyno te demon-
teren wordt eerst de zeskanten moer aan de bovenzijde van de tandwielkast ver-
wijderd en vervolgens worden de twee schroeven van de klemband losgedraaid.
De dynamo kan dan worden weggeschoven. Het aandrijftandwiel wordt als volgt
verwijderd: Buig de lip van borgplaatje B terug en draai schroef A los. Tandwiel
C kan dan met een trekker worden verwijderd. Verwijder spietje D, indien dit
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Samenstelling van Lucas dynamo E3H (met oliekeerring). N.B. Bij sommige
dynamo's is de ankeras taps terwijl de spie is vervallen.
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Samenstelling van Lucas dynamo E3HM.

N. Lagerschild, aandrijfzijde A. Bevestigingsschroetf voor aandrijftandwiel
M. Huis B. Borgring

Q. Lagerschild, collectorzijde C. Aandrijftandwiel

J. Bevestigingsschroef van deksel D. Spie

H. Stofband E. Anker

G. Bakelieten eindkap L. Trekbout

F. Aansluitklemmen K. Moer
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BORSTELS

s

_Samenstelling van Lucas dynamo E3AR.

A. Alle modellen met oliekeerring.

Indien een oliekeerring S is gemonteerd, zoals bij sommige modellen E3H en E2L,
kunnen er twee uitvoeringen voorkomen, nl. loopring T kan één geheel uitmaken
met aandrijftandwiel C zoals bij de oudste uitvoering of, zoals het geval is bij de
nieuwe uitvoering: loopring T is een apart onderdeel dat op de ankeras is gemor-
teerd. Bij demontage moet ervoor worden gewaakt, dat de oliekeerring S zeer voor-
zichtig wordt behandeld. .

B. Alle modellen. a

Verwijder stofband H: licht de borstelveertjes en verwijder de borstels uit ce
houders.
C. a. Modellen E3H en E3L.

1. Verwijder schroef J, zodat de bakelieten eindkap G iets kan worden terug-
getrokken; verwijder moeren en veerringen F en maak de verbindingen los
Neem er goede nota van, welke uitloper van het veld aan de massaborstel
is verbonden; indien bij .montage de verbindingen omgewisseld zouden wor-
den vindt ompoling van de dynamo plaats.

2. Schroef beide trekbouten L los waarmede eindschilden Q en N aan huis M
zijn bevestigd. 3 ;

3. Trek dan lagerschild N met anker E uit huis M.

4. Verwijder lagerkap P van lagerschild N (door drieé schroeven te verwijderen
blj dynamo’'s E3H en E3L resp. twee schroeven en een lange bout bij model
E3HM en E3LM).

8. Verwijder anker E uit lagerschild N. Bij de modellen die geen oliekeerring
hebben zal het noodzakelijk zijn eerst moer R van de ankeras te verwijderen:
bij de modellen met een losse loopring T kan deze nu van de ankeras worden
geschoven. .

6. Draal het schroefje- waarmee de groene uitloper van de veldwikkeling vast
zit aan lagerschild Q los en verwijder het lagerschild.

7. Draal de drie schroefjes los die de koolborstelbrug vasthouden.

b. Modellen E3AR en E3N,

1. Verwijder de moeren van beide trekbouten L die de twee lagerschilden N en

~to 1

Q aan huls M bevestigen. .

Verwijder bakelieten lagerschild Q van huis M en neem de uitloper van de
aansluitklem op het lagerschild los.

Nadat lagerschild Q i{s afgenomen kan anker E worden verwijderd.

R S e eI R R el el e Bl B wsmaid e oaseerildamd



D. Collector, alle modellen.

Onderzoek de collector. Een collector, die in goede toestand is, is glad en vrij van
putjes ot brandplekjes. Maak de collector schoon met een in benzine gedrenkt
. doekje. Indien dit onvoldoende blijkt

- te zijn kan men trachten de collector

MICA LAMELLEN zorgvuldig te polijsten met fijn schuur-
linnen; draai het anker gedurende deze

bewerking steeds rond. Indien de col-

-7 Z A 7 lector erg gegroefd of anderszins in
slechte toestand is, moet de collector

+~.Wworden afgedraaid. Verwijder zo weinig

4

GOED. FOouT * mogelijk materiaal en polljst met zeer
Het inzagen van de mica-isolatie tussen  fijn schuurlinnen.
e collector-lamellen. De mica isolatie tussen de lamellen

: moet nu tot een diepte van 08 mm
worden ingezaagd. Hiervoor bestaan speciale fraismachientjes, doch men kan zich
behelpen met een zaagblaadje, dat afgeslepen is tot een iets grotere dikte dan de
afstand tussen de lamellen bedraagt.

E. Veldwikkeling, alle modellen.

Voor het onderzoek van de veldwikkeling zij verwezen naar ,HET OPSPOREN EN

VERHELPEN VAN STORINGEN”, punt 7b.

Indien een veldwikkeling moet worden vervangen, is het noodzakelijk dat men over

speciaal gereedschap beschikt om de poolschoen te kunnen demonteren en mon-

teren, teneinde er zeker yan te zijn dat er geen speling tussen de poolschoen en de

binnenzijde van het dynamohuis overblijft.

Het vervangen van een veldwikkeling geschiedt als volgt:

31 graal de poolschoenschroef (of -schroeven) los met een poolschoenschroeven-
raaler.

2. Verwijder poolschoen met oude veldwlkkeling.

Het monteren van poolschroe-
ven met veldspoel.

1. Poolschoenschroef

2. Veldspoel

3. Poolschoen

3. Leg de nieuwe veldwikkeling om de poolschoen en plaats het geheel in het
dynamohuis, Zorg dat de isolatie van de veldwikkeling niet tussen poolschoen

en huis beklemd kan geraken.
4. Draai de poolschoenschroef(-ven) vast met de speciale schroevendraaier en borg
de schroeven.

F. Anker, alle modellen.
Voor het controleren zij verwezen naar ,HET OPSPOREN EN VERHELPEN VAN
STORINGEN", punt 7c.
G. Lagers.
a. Glijlagers van modellen E3H en E3HM.
Bovengenoemde modellen zijn aan de collectorzijde voorzien van een grafiet-
bronzen gliflager. Indlen dit zodanig versleten is, dat het anker voelbare



speling heeft. moet het worden
vervangen, waartoe men als volgt
te werk gaat:

. Pers de lagerbus uit het lager-
schild en verwijder de vilten ring.
. Pers een'nieuw lagerbusje in-het
lagerschild waarbij men gebruik
maakt van een paspen met kraag
van gelijke diameter als de an-
keras; het lagerbusje moet gelijk
worden geperst met de voorzijde
van het lagerschild. Monteer de
vilten ring weer in de groef tus-
sen de lagerbus en de wand van
het lagerschild.

N.B. Voordat men gratietbronzen
lagerbusjes monteert, moeten deze
volledig met olle verzadigd zijn.
Men bereikt dit het beste door de
lagerbusjes.te bewaren, onderge-
dompeld in een goede kwaliteit

Collectorschild met lagerbus bij modellen
E3H en E3HM. 1. Uitsparing. 2. Lagerbus.
3. Viltring. 4. Schroef.

minerale olie (S.A.E. 10). Het duurt tenminste 24 uur voordat lagerbusjes
met olie zijn verzadigd, doch in uiterste noodzaak kan men deze tijd ver-
korten door het lagerbusje voor tenminste 2 uur onder te dompelen in olie
van 100° C.

. Kogellagers van de modellen E3H, E3HM, E3L, E3LM en E3N.

Alle genoemde. modellen hebben aan de aandrijfzijde een vast, enkelrijig kogel-
lager; de modellen E3L en E3LM hebben aan de collectorz.ljde eveneens een
dergelijk lager.

Het is aan te raden na ongeveer 15000 km de lagers te inspecteren.

Lagers welke in goede staat zijn worden opnieuw met kogellagervet verpakt.
Lagers welke een voelbare speling vertonen dienen te worden vervangen
waartoe men als volgt te’ werk: gaat:

. Verwijder de eventuele atdichtingsringen. Let er vooral op dat bij dynamo's
met een oliekeerring deze laatste niet wordt beschadigd!

. Druk het lager uit het schild, doch zorg ervoor dat het schild goed vlak wordt
gesteund.

. Maak het lagerhuis goed schoon en verpak het nieuwe lager met kogellager-
vet.

. Pers het lager rechtstandig in het schild waarbij de druk op de bultenrmg
van het lager wordt uitgeoefend.

. Kogellagers van de modellen E3AR.

In tegenstelling tot bovengenoemde modellen zijn de lagers van dit model,
zowel aan aandrijfzijde als aan collectorzijde, uitneembare kogellagers. Als
het anker uit de dynamo s verwijderd blijken de beide kogelringen op de
ankeras te zijn achtergebleven. Achter de lagerring aan de aandrijfzijde be-
vindt zich een koperen schijf en achter de lagerring aan de collectorzijde een
koperen vulring met een fiber ring. De buitenringen van de lagers zijn in
beide lagerschilden geperst. Deze lagers hebben ‘éen zeer lange levensduur.
Bij vervanging van het lager aan de collectorzijde gaat men als volgt te werk:
. Trek de binnenring met de kogelkooi van de ankeras met een kogellager-
trekkertje. Met een stukje pijp, dat julst over de ankeras past en draagt op de
binnenring, worden de nieuwe ring en kogelkooi op de as gedrukt.

. Daar de buitenring van het lager vrijwel nooit uit het bakelieten lagerschild
is te demonteren zonder het schild te beschadigen, moet het schild compleet
met de buitenring worden vervangen.

Het lager aan de aandrijfzijde wordt als volgt vervangen:

. Zoals hierboven beschreven onder 1.

. De buitenring wordt uit het lagerschild getrokken met behulp van een speci-
aal lagertrekkertje. De nieuwe buitenring wordt in het lagerschild geperst, -
waarbij gebruik wordt gemaakt van een geschikt passtuk.

Alvorens te monteren worden de lagers met kogellagervet verpakt.
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IL MONTEREN.

De montage-volgorde ¢ in het algemeen het omgekeerde van de volgorde bij het

demonteren, Waarbij'op het volgende moet worden gelet:

1. Dezelidé uitidper van het veld en dezelfde koolborstel welke bij de demontage

. aan dé massa bleker teé zijn verbonden, moeten wederom op de massa worden
aangeslotén: bij miodel-E3AR aan het tapeindje aan de binnenzijde van het
~ dynamohuls; bij dé ovérige modellen aan het lagetschild collectorzijde.

2. Dé anderé uitloper vin de veldwikkeling wordt verbonden aan de klem F van
het bakelletari sindschild (bij model E3AR) of san het bakelieten einddeksel.

. 3. Het kabelsthbentjé van het andere koolborsteldraadje wordt verbonden met de
klem D op het lagerschild (blj model E3AR) of D aan het bakelieten einddeksel
bij dé overige modellen), Bij ouderé dynamo's (modellen E3H en E3HM) loopt
het draadje van dé koolboritel eerst naar de ‘bérstelrug waarna een tweede
draadjé gaat haar dé gendemde klem D.

4. Monteer de $tofband en lét op hiermede geen sluiting te veroorzaken.

8. Lét op dat blj dé dyiimno's met oliekeerring deze laatste niet beschadigd is.

Inw. tansluitihgén model 'E3H.

1. Geldoléerde uitloper van veldwik: '

keling. 5. Maced aansltiiting van veld- -

wikkeling (met gelé-hils)."3. Massa .

~ koolborstel. 4. Maged Aahsluiting. 8.

Geisoleérdé koolborstel ¢ kabel daar- Inw. aansluitingen
- vafi. 3 model E3L.

POLARITEIT.

Algemeen kan worden asngeriomen, dat bij alle motorrijwiel dynamo's, welke sinds
eind 1951 gefabficeétd 2ijr;, de ; plus” aan massa ligt; dit geldt zowel voor dynamo’s
welké gemonteerd zijn op motorrijwielen als voor vervangingsdynamo's. Moet men
u een dergelijke dynamd Februiken op een installatie waarvan de ,min” aan massa
gt (let op da bitterlj-aanslulting!) ‘dan is het nodig de dynamo om te polen.
Eveneéngdmost seri dynamo, welke verkeerd is aangesloten geweest en waarvan
hierdoor dé polariteit 1a émgekeerd, worden omgepoold.

Het 6tfipolen geschisdt alé volgt: monteer de dyriamoé op het motorrijwiel, doch sluit
de kabels D ent F #6g niet dah. Verbind gedurende enkele seconden de ,plus” van
de battetl) met dé klem F vdn dé dynamo. De dynamo is dan omgepoold en kan op
de gebruikelijike wijte Worden sangesioten.

Waarschuwingt
De véel toegepasts methode om éen dynamo om te polen door de automaat-contacten
even dicht te drukkeh, i stérk af te raden, daar in dit geval een te sterke stroom-

stoot van de battérlj door het anker gaat waardoor de windingen, isolatie, enz. kun-
nan arnndav hitdhalled ral it varbarts lovansditite varn da dondrmia bad seviale
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LUCAS SPANNINGSREGELAARS,
MODELLEN MCR1 EN MCR2.

De LUCAS spanningsregelaars, die op vrijwel alle moderne Engelse motorrijwielen
voorkomen, zijn van het model MCR1 of MCR2. Het model MCR1 werd bij de
dynamo-modellen E3H, E3HM en E3AR sinds 1937 vrijwel onveranderd toegepast
tot 1949, toen het model MCR2 in productie kwam. In beginsel is er geen verschil
tussen beide modellen; de nieuwe regelaar MCR2 is echter geheel aangepast aan
het grotere vermogen (tot = 60 Watt) van de nieuwe dynamo-modellen E3L en
E3LM. In het kader van de door LUCAS zoveel mogelijk bevorderde standaardi-
satie is men er in 1951 toe overgegaan het model MCRI1 geheel te vervangen door
het model MCR2, ook voor de dynamo's met een vermogen van 35 Watt, zodat er
thans twee uitvoeringen van de regelaar MCR2 worden geleverd:
A. Voor dynamo's E3L en E3LM: bestelnummer 37097. .
B. Voor dynamo's E3H, E3HM, E3AR en E3N:
1. béstelnummer 37144, vervangt MCRI1, bestelnummer 33018
(voetbevestiging)
2. bestelnummer 37151, vervangt MCRI, bestelnummer 33053
(klembeugel-bevestiging)
Wanneer men dus een regelaar vervangt, moet er terdege op worden gelet welk
model men bij de gemonteerde dynamo dient te gebruiken, want een regelaar met
te grote capaciteit,” gebruikt bij een dynamo van 35 Watt betekent tenminste een
verbrand dynamo-anker, terwijl in het omgekeerde geval de volledige capaciteit van
de 60 Watt dynamo niet tot zijn recht komt.

WERKING.
Voordat de werking: van de spanningsregelaar wordt beschreven. dient vermeld

te worden, dat de bijbehorende dynamo een shunt-dynamo is, waarvan één zijde
van de veldkring aan de massa is aangesloten terwijl de andere zijde aan klem F

a
De laadstroomkring van de Lucas

spanningsregelaar voor - motor- : o—r
rijwielen. e =3
1. Stroomspoel. 2 D:J 4
9. Spanningsspoel. 1:,52
3. Automaat, ' f’;""’s
4. Regelaar, 4
5. Naar ampéremeter en batte- = Q’ 36
rif. : 4
8. Contacten. T
7. Veertje,
8. Regelaar anker. .
9. Veldweéerstand parallel aan 3“
regelaar contacten.
10. Dynamo anker.
11. Veldspoel in dynamo. ) '3-
T

12. Massa.

Ultwendige aansluitingen van
de spanningsregelaar.

F naar F van dynamo.
A~wrmda A naar schakelaar klem .3

of
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van de dynamo is verbonden. Zo- »”, |

als bekend, kan de spanning van /

een shunt-dynamo worden ge-

regeld door middel van de veld- / \
stroom. Wordt de veldstroom T o]

groter en daardoor het magne-
tisch veld sterker, dan neemt de
opgewekte spanning toe en om-
gekeerd. Wil men de spanning
constant houden, dan moet bij
toenemend toerental van de dy-
namo de veldstroom kleiner wor-
den; bij afnemend toerental moet
de veldstroom groter worden.

De magnetische kring van de
spanningsregelaar bestaat uit een
week-ijzeren kern, een ankertje
en het L-vormige frame. Op het
ankertje s een der contactpunten

bevestigd, terwijl de andere con. Inwendige schakeling van de
tactpunt gelsoleerd op het frame spanningsregelaar.

is gemonteerd. Tensiotte draagt 1. Frame; 2. Weerstand; 3. Spannings-
het ankertfe een afstelveer, spoel; 4. Stroomspoel.

waarachter een bimetalen strip

is sangebracht voor temperatuur-compensatie,

Op de week-ljzeren kern zijn twee spoelen gewikkeld: binnenin een spannings-
spoel, bestaande uit een gfoot aantal dunne windingen aangesloten op de klemspan-
2ing van de dynamo en daaromheen een stroomspoel van enkele dikke windingen.
Bij stilstaande motor of laag toerental houdt de veer de twee contactpunten van
ce spanningsregelaar gesloten en {s de veldwikkeling van de dynamo direct op de
klemspanning aangesloten. Wordt het toerental hoger en stijgt de dynamospanning
boven de afstelspanning van de regelaar, dan zal het magnetisch veld van de
spanningsspoel 26 sterk worden, dat”het ankertje wordt aangetrokken waardoor de
contactpunten openen. De veldstroom gaat nu door een parallel met de contact-
punten geschakelde weerstand, welke dus in serie met de veldspoel komt. Het
magnetisch veld van de dynamo wordt kleiner waardoor de klemspanning van de
dynamo daalt. Hierdoor zal de stroom door de spanningsspoel ook dalen en wel z6-
veel, dat de spanningsspoel het ankertje niet meer kan vasthouden tegen de werking
van de veer in: de contactpunten sluiten, de weerstand wordt kortgesloten, de veld-
stroom ‘neemt toe en de dynamospanning stijgt. Wordt deze weer hoger dan de
afstelspanning van de regelaar, dan herhaalt zich de zojuist beschreven kringloop.
Dit periodiek kortsluiten van de weerstand herhaalt zich zeer snel. De veldstroom
stelt zich in op een gemiddelde waarde, die hoger is naarmate de totale tijd. dat de
contactpunten elkasr per tijdseenheid raken, groter is. De spanning aan de klemmen
van de dynamo bleeft dus constant.

Compensatie.

Er is een groot verschil in batterlj-klemspanning bij geheel geladen of geheel ont-
laden toestand. Bij gelijk blijvende spanning aan de dynamoklemmen zou met een
geheel ontladen batterij de laadstroom te hoog worden ®n er is een zekere mate
van compensatie nodig om de dynamo te beveiligen. Deze compensatie wordt ver-
kregen door de laadstroom door de stroomspoel te leiden, die z6 is gewikkeld. dat
de werking van de spanningspoel wordt versterkt. Dit betekent, dat het ankertje
bij toenemen van de laadstroom eerder .wordt aangetrokken; dus bij een lagere
spanning dan waarop de regelaar is afgesteld. Tegen de stalen veer van het ankertje
bevindt zich een bimetalen strip, welke de spanningsregelaar in staat stelt op een
fcts hogere spanning te werken in koude toestand (bijvoorbeeld bij lage buiten-
temperaturen). Zodra de temparatuur van de spanningsregelaar stijgt, buigt de bi-
metalen strip en vermindert daardoor de druk van de afstelveer. De regelaar werkt
dan op de normale afstelspanning.



